	RALLYE TERRE DE LANGRES-HAUTE-MARNE

27-28-29 juin 2014


ASA Langres

BP15

52200 Langres

Tél./fax : 03 25 90 25 24

E-mail : asalangres@free.fr
Site Internet : asalangres.wix.com/asalangres
Chers amis journalistes,

Bienvenue à la 15e édition du Rallye Terre de Langres Haute-Marne, deuxième manche du championnat de France des rallyes Terre.

Le Service Presse de l’ASA Langres vous remercie de l’intérêt que vous portez à cette épreuve. Il espère que vous trouverez dans ce dossier de presse, les renseignements nécessaires pour la suivre.

Il se tient à votre disposition pour répondre à vos questions et vous fournir toutes les informations nécessaires au bon déroulement de votre fonction.

Les classements des épreuves chronométrées et les communiqués sont à votre disposition en libre service. Si la demande a été spécifiée dans votre demande d’accréditation, un dossier complet avec classements et communiqués vous sera remis à la fin du rallye.

Les lignes téléphoniques et Internet sont à votre disposition pour vos appels ou vos transmissions de textes ou photos.

Nous vous rappelons que l’accès à la Salle de Presse est réservé aux détenteurs d’un laissez passer Presse du rallye ou d’un pass permanent FFSA, que nous vous invitons à porter de façon visible.

Le laissez passer Presse est attribué sur une base strictement personnelle. Il n’est donc pas transmissible.

Au cours de vos déplacements sur les spéciales, nous vous remercions de respecter les règles générales de sécurité, de vous conformer aux normes standard des spectateurs et d’écouter les consignes des commissaires de route. Le non-respect de ce règlement entraînerait le retrait immédiat du laissez passer.

Les photographes et cameramen se verront attribuer une chasuble Média. Ils devront s’assurer qu’elle est clairement visible et identifiable à tous moments et seront soumis aux règles de sécurité des commissaires de route. La chasuble est attribuée nominativement et ne peut en aucun cas être prêtée. Le no- respect de cette règle peut entraîner la confiscation.

Le Service Presse de l’ASA Langres vous souhaite un bon rallye et un agréable séjour en Haute-Marne.

	Remerciements particuliers


Le comité d’organisation tient à remercier toutes les personnes qui ont contribué à sa réalisation notamment la Ville de Langres, les municipalités, les associations et les particuliers concernés, les partenaires, les forces de l’ordre, les services de sécurité, les officiels, les commissaires, les cibistes… sans oublier l’ensemble des bénévoles.

	Salle de presse


Lieu : salle Foyer Adam, Espace Eponine (au milieu du parc d’assistance 2),

accès par la rue Jean Thabourot à Langres 

Horaires d’ouverture de la salle de presse :

- vendredi 27 juin, à partir de 16h30 (ou sur demande)

- samedi 28, à partir de 8h jusqu’au dernier journaliste présent

- dimanche 29, à partir de 8h jusqu’au dernier journaliste présent

WIFI en libre accès (éventuelles précisions sur place)

Parking presse à proximité, rue Jean Thabourot à Langres

	Contact


Durant ce week-end, 

Frédéric Dart, tél. : 06 11 97 25 80

Vincent Voegtlin, tél. : 06 25 88 66 08

WIFI en libre accès

Equipe presse FFSA : Clément Rullière, tél. : 06 77 28 55 13

Virginie Rosenblieh

Résultats de l’épreuve et informations disponibles notamment sur les sites Internet : 

asalangres.wix.com/asalangres
www.brennusinfo.fr
www.terre-de-france.org
www.ffsa.org
www.ffsa.tv
	LES GRANDES LIGNES


- 15e édition

- Deuxième manche du Championnat de France des Rallyes Terre

- Vérifications, parcs d’assistance 1 et 2, Espaces Turenne et Eponine, avenue Turenne à Langres

- Départ et arrivée, parc de regroupement, Parc de Blanchefontaine, place des Etats-Unis à Langres
- 2 jours de compétition

- Kilométrage total : 512,71 km dont 172,56 chronométrés, soit 34 % (étape 1 : 258,75 km dont 83,72 chronométrés ; étape 2 : 253,96 km dont 88,84 chronométrés).
- 10 spéciales à disputer, 5 différentes

- Plus longues spéciales : 21,92 km le premier jour, 25,99 km le deuxième jour

- Plus courtes spéciales : 6,00 km le premier jour, 18,43 km le deuxième jour

- 3e édition d’un rallye national de doublure réservé aux véhicules historiques de compétition. Les concurrents disputent le même parcours chronométré en ouverture du rallye « moderne ».

	LES SPECIALES


Etape 1

- Epreuves spéciales 1 et 4 Dampierre-Tronchoy (13,94 km)

Situation géographique : au nord de Langres.

Passage de la première voiture à 10h13 (VH), 10h53 et à 14h00 (VH), 14h40

- Epreuves spéciales 2 et 5 Lannes-Champigny les Langres (6,00 km)

Situation géographique : au nord de Langres.
Passage de la première voiture à 10h43 (VH), 11h23 et à 14h30 (VH), 15h10

- Epreuves spéciales 3 et 6 Perrancey les Vieux Moulins-Saints Geosmes (21,92 km)

Situation géographique : à l’ouest et à proximité de Langres.

Passage de la première voiture à 11h12 (VH), 11h52 et à 14h59 (VH), 15h39

A noter : 40min d’écart entre la première voiture historique et la première voiture « moderne ».

Etape 2

- Epreuves spéciales 7 et 9 Noidant le Rocheux-Perrancey les Vieux Moulins (25,99 km) 

Situation géographique : à l’ouest et à proximité de Langres.

Passage de la première voiture à 9h55 (VH), 10h25 et à 13h33 (VH), 14h03

- Epreuves spéciales 8 et 10 Chanoy-Faverolles (18,43 km) 

Situation géographique : au nord-ouest de Langres

Passage de la première voiture à 10h48 (VH), 11h18 et à 14h26 (VH), 14h56

A noter : 30min d’écart entre la première voiture historique et la première voiture « moderne ».

Horaires sous réserve de modifications.

	Où interviewer les concurrents ?


A l’entrée du parc d’assistance, espace Eponine  à Langres

Le pointage d’entrée est à l’endroit des vérifications le vendredi, entre les deux parcs d’assistance. 

Les concurrents accèdent le long de l’avenue Turenne après la porte d’entrée de Langres, par un chemin en herbe.

Près du podium, parc de Blanchefontaine à Langres
Le pointage d’entrée s’effectue par un chemin parallèle à l’avenue du Capitaine Baudouin.

Aux points stop

Voir cartes.

	Où voir les concurrents ?


La configuration du terrain permet de proposer de nombreuses zones publics. Celles-ci sont précisées dans le programme officiel et à respecter scrupuleusement.

Voir règles de déplacements fixées en introduction.
	PALMARES TERRE DE LANGRES HAUTE-MARNE


Les chiffres

110… partants et plus au départ du Terre de Langres Haute-Marne depuis 2007.
5… victoires scratch (2005, 2006, 2007, 2009 et 2010) pour Jean-Marie Cuoq, seul pilote à avoir inscrit son nom plusieurs fois au palmarès.

9… vainqueurs scratch différents :

2013. Weijs-Thierie (Citroën DS3 WRC)
2011. Jean-Joseph-Boyère (Peugeot 207 S2000)
2010. Cuoq-Duffour (Peugeot 307 WRC)
2009. Cuoq-Duffour (Peugeot 307 WRC)
2008. B. & T. Colsoul (Mitsubishi Evo 9)
2007. Cuoq-Duffour (Peugeot 307 WRC)
2006. Cuoq-Pain (Peugeot 307 WRC)
2005. Cuoq-Marty (Peugeot 206 WRC)
2004. Lavigne-Thérond (Subaru Impreza WRC)
2003. Rousseaux-Legars (Subaru Impreza WRC)
2002. Rousset-Gilot (Subaru Impreza)
2001. Mourgues-Zazurca (Subaru Impreza WRC)
2000. Colard-Mondésir (Seat Cordoba WRC)
Les cinq dernières éditions

2013

29-30 juin - Championnat de France Terre (Manche 2/6)
Parcours long de 508,78 km dont 135,70 chronométrés divisés en 10 ES (5 différentes, une ES raccourcie). 

112 partants, 66 classés

Leaders : ES1 Weijs – ES2 à 5 Baud – ES6 à 10 Weijs

Meilleurs temps : Weijs 6 – Baud & Cuoq 2

1. Weijs-Thierie (Citroën DS3 WRC), 1h25min03s8 (1ers GrA & A8W) – 2. Cuoq-Duffour (Citroën C4 WRC), à 3s4 – 3. Jacquot-Tutelaire (Peugeot 207 S2000), à 3min34s7 (1ers A7S)  – 4. Chieusse-Meffre (Peugeot 307 WRC), à 4min44s5 – 5. Gilbert-Galmiche (Citroën DS3 R3), à 4min58s9 (1ers GrR & R3)  – 6. Gillouin-Vauclare (Subaru Impreza), à 5min18s5 (1ers A8) – 7. Abbring-Vyncke (Peugeot 208 VTi), à 5min40s7 (1ers R2) – 8. Amourette-Poidevin (DS3 R3), à 6min27s5 – 9. Do. Bruyneel)-Descamps (Impreza R4), à 6min28s0 (1ers R4) – 10. Maurage-Levratti (DS3 R3), à 6min30s3

A l’honneur 

- 1ers, A6K : JL. Morel (Citroën Saxo T4)

- 1ers, GrN & N4 : Lonjard (Mitsubishi Evo 9) ; N3 : Perrot (Renault Clio RS) ; N2 : JCh. Guibert (Suzuki Swift) ; N1 : J. Jouines (Peugeot 106 XSi)

- 1ers, GrF2000 & F2-13 : Vital (Peugeot 106) ; F2-14 : Coulon (Peugeot 306) ; F2-11 : Girardin (Citroën Visa)

2012

Non organisé
2011

23-24 juillet - Championnat de France Terre (Manche 3/6)
Parcours long de 515,39 km dont 164 chronométrés divisés en 10 ES (5 différentes). 

129 partants, 89 classés

Leaders : ES1 Tanghe – ES2 à 3 Reuche – ES4 à 7 Gascou – ES8 à 10 Jean-Joseph

Meilleurs temps : Jean-Joseph 4 – Gascou 3 – Tanghe, Privé & Reuche 1

1. Jean-Joseph-Boyère (Peugeot 207 S2000), 1h34min10s5 (1ers GrA & A7S) – 2. Reuche-Deriaz (207 S2000), à 17s8 – 3. Gascou-Chapus (207 S2000), à 19s3 – 4. Bruyneel-Descamps (Subaru Impreza WRC), à 2min37s4 (1ers A8W)– 5. Chieusse-Veillas (Peugeot 307 WRC), à 3min46s7 – 6. Deveza (Skoda Octavia WRC) – 7. Tanghe (Toyota Celica GT4)  – 8. Gilbert (Citroën DS3 R3) – 9. Abbring (DS3 R3) – 10. Bonnefis (Peugeot 207 RC)…

A l’honneur 

- 1ers, A8 : Tanghe ; A7 : P. Choudey (Renault Clio RS) ; A6K : L. Fouques (Citroën Saxo T4) ; A5 : Meuleman (Skoda Fabia)

- 1ers, GrN & N4 : Rivière (Mitsubishi Evo 9) ; N3 : Jaudel (Peugeot 309 GTi) ; N2 : S. Guibert (Suzuki Swift) ; N1 : J. Jouines (Peugeot 106 XSi)

- 1ers, GrF2000 & F2-14 : Taormina (Peugeot 206) ; F2-13 : Gérard (Citroën C2) ; F2-11 : Girardin (Citroën Visa)

- 1ers, GrR, R3 : Gilbert ; R2 : Comoli (Citroën C2-R2 Max)

2010

24-25 juillet - Championnat de France Terre (Manche 3/6)
Parcours long de 467,43 km dont 176,94 chronométrés divisés en 10 ES (5 différentes). Effectué samedi : 251,70 km dont 102,98 chronométrés divisés en 6 ES (3 différentes). 

136 partants, 96 classés

Leader & meilleurs temps : ES1 à 6 Cuoq

1. Cuoq-Duffour (Peugeot 307 WRC), 58min39s6 (1ers GrA & A8W)  – 2. Munster-Elst (Skoda Octavia WRC), à 1min34s6 – 3. Th. Privé-Barjou (Mitsu Evo 9), à 1min42s5 (1ers GrN & N4) – 4. Jacquot-Nouvion (Peugeot 207 S2000), à 2min26s6 – 5. L. Carbonaro-Léonard (Ford Focus WRC), à 2min57s4 – 6. Mercier (307 WRC) – 7. Guignard (Mitsu Evo 9) – 8. Bonnefis (207 RC) – 9. Battut (Subaru Impreza WRX) – 10. Deveza (Impreza)…
A l’honneur 

- 1ers, A8 : Battut (Impreza) ; A7 : JP. Monnin (Peugeot 306 S16) ; A6K : L. Fouques (Citroën Saxo T4) ; A6 : Bergsteijn (Opel Corsa GSi) ; A5 : Roudil (Peugeot 205 Rallye)

- 1ers, N3 : Guiardel (Renault Clio Ragnotti) ; N2 : Bellegarde (Peugeot 106 S16) ; N1 : P. Masson (Peugeot 106 XSi)

- 1ers, GrF2000 & F2-14 : C. Tevelle (306) ; F2-13 : M. Bernardoni (106) ; F2-12 : Jakubowski (106) – F2-11 : Girardin (Citroën Visa)

- 1ers, GrR, R3 & Volant 207 : Bonnefis (207) ; R2 : Amourette (Citroën C2-R2 Max)

2009 

25-26 juillet - Championnat de France Terre (Manche 4/7)

Parcours long de 455 km dont 158 chronométrés, 10 épreuves spéciales (5 différentes)

139 partants, 96 classés

Leaders : ES1 Cuoq – ES2 Bruyneel – ES3 à 10 Cuoq

Meilleurs temps : Cuoq 8 – Bruyneel & Munster 1

1. Cuoq-Duffour (Peugeot 307 WRC), 1h25min35s4 (1ers GrA & A8W)  – 2. Privé-Barjou (Mitsubishi Evo 9), à 2min16s3 (1ers GrN & N4)  – 3. Bruyneel-Descamps (Subaru Impreza WRC), à 2min30s3 – 4. Ferrier-Veillas (Mitsu Evo 9), à 2min42s2 – 5. Munster-Prevot (Skoda Octavia WRC), à 2min47s8 – 6. L. Carbonaro (Ford Focus WRC) – 7. Chieusse (Peugeot 206 WRC) – 8. J. Barbara (Subaru Ilmpreza WRC) – 9. Hennion (Subaru Impreza STi) – 10. Th. Neuville (Citroën C2-R2 Max)…

A l’honneur 

- 1ers, A8 : Poli (Mitsu Evo 5) ; A7 : Sigrist (Peugeot 306 S16) ; A6K : JL. Morel (Citroën Saxo T4) ; A6 : Bergsteijn (Opel Corsa GSi)

- 1ers, N3 : C. Tevelle (306 S16) ; N2 : Perrot (Peugeot 106 S16) ; N1 : Mauvais (Peugeot 205 Rallye)

- 1ers, GrF2000 & F2-14 : Tevelle (306) ; F2-13 : Y. Josse (206) ; F2-12 : Jakubowski (106) – F2-11 : Girardin (Citroën Visa)

- 1ers, GrR & R2 : Th. Neuville (C2-R2 Max) ; R3 & Volant 207 : Reuche (Peugeot 207 RC)

2008 

26-27 juillet - Championnat de France Terre (Manche 4/7)

Parcours long de 463,45 km dont 163,60 chronométrés, 10 épreuves spéciales (5 différentes)

133 partants, 87 classés

Leaders : ES1 à 2 Tanghe – ES3 à 5 Maurin – ES6 à 10 Colsoul

Meilleurs temps : Maurin 3 – Tanghe, Bonato, Privé, Chieusse & Bruyneel 1

1. B. & T. Colsoul (Mitsu Evo 9), 1h23min27s2 (1ers GrA & A8) – 2. Bruyneel-Descamps (Subaru Impreza), à 5s2 (1ers GrN & N4) – 3. Maurin-Thimonier (Abarth Punto S2000), à 42s4 (1ers A7S) – 4. Tanghe-Squedin (Toyota Celica GT4), à 48s0 – 5. Frau-Currat (MItsu Evo 9), à 2min21s3 – 6. Barbara (Subaru Impreza) – 7. Burri (Subaru Impreza) – 8. Guigou (Clio R3) (1ers A7) – 9. Villepreux (Mitsu Evo 9) – 10. Hennion (Subaru Impreza)… 
A l’honneur 

- 1ers, A6K : Millet (206 XS) ; A6 : Soenens (C2-R2) ; A5K : Jamoulle (Skoda Fabia) ; A5 : Cameron (205 Rallye)

- 1ers, N3 : Taormina (206 RC) ; N2 : Japiot (106) ; N1 : Jouines (106)

- 1ers, GrF2000 & F2-14 : Tevelle (306) ; F2-13 : Vital (106) ; F2-12 : Jeudy (106) – F2-11 : Jobard (Visa)
Les précédentes éditions

2007 

28-29 juillet - Championnat de France Terre (Manche 4/7)

Parcours long de 489,24 km dont 160,68 chronométrés, 12 épreuves spéciales (6 différentes)

134 partants, 89 classés

1. Cuoq-Duffour (307 WRC), 1h35min54s8 (1ers GrA & A8W) – 2. Deveza-Tezenas (Subaru Impreza), à 1min57s5 (1ers A8) – 3. Pressac-Gorczyca (207 S2000), à 2min18s8 (1ers A7S) – 4. Robert-Bedon (Clio R3), à 3min27s6 (1ers A7) – 5. Petit-Charbonnier (Subaru Impreza), à 3min31s3 (1ers GrN & N4)…

2006

22-23 juillet - Championnat de France Terre (Manche 4/8)

Parcours long de 530 km dont 147,32 chronométrés, 12 épreuves spéciales (6 différentes)

123 partants, 75 classés

1. Cuoq-Pain (307 WRC), 1h26min23s1 (1ers GrA & A8)- 2. Bruyneel-Descamps (Subaru Impreza), à 4min24s8 – 3. Petit-Charbonnier (Subaru Impreza), à 5min54s7 (1ers GrN & N4) – 4. J. & Ch. Barbara (Subaru Impreza WRC), à 7min32s3 – 5. Bouffier-Panseri (206 RC), à 7min54s9 (1ers A7)…
2005

23-24 juillet - Championnat de France Terre (Manche 4/8)

Parcours long de 542,85 km dont 154,36 chronométrés, 12 épreuves spéciales (6 différentes)

120 partants, 71 classés

1. Cuoq-Marty (206 WRC), 1h34min01s6 – 2. A. Morel-Belot (206 WRC), à 29s5 – 3. Chambon-Paque (Subaru Impreza), à 6min22s7 – 4. Devez-Tezenas (Subaru Impreza), à 6min41s9 – 5. Bruyneel-Droeven (Subaru Impreza WRC), à 6min50s3…

2004

24-25 juillet - Championnat de France Terre (Manche 5/8)

Parcours long de 535 km dont 142,16 chronométrés, 10 épreuves spéciales (5 différentes)

80 partants, 57 classés

1. Lavigne-Thérond (Subaru Impreza WRC), 1h38min43s8 – 2. Munster-Elst (Subaru Impreza), à 43s8 – 3. Bruyneel-Meert (Toyota Celica GT4), à 1min26s3 – 4. Mannessier-Gorczyca (Saxo T4), à 2min32s8 – 5. Postillon-Ceccarelli (206 WRC), à 2min45s9…

2003 

19-20 juillet - Championnat de France Terre (Manche 4/7)

Parcours long de 142 km chronométrés, 10 épreuves spéciales (5 différentes)

107 partants, 58 classés

1. Rousseaux-Legars (Subaru Impreza WRC), 1h23min04s2 – 2. Richelmi-Delorme (Ford Focus WRC), à 21s7 – 3. Amaudru-Laurent (Saxo T4), à 4min30s2 – 4. Henry-Roissard (Saxo T4), à 4min46s0 – 5. Dubert-Sitarz (Saxo T4), à 5min32s9…

2002

14-15 septembre - Championnat de France Terre (Manche 4/5)

Parcours long de 613,72 km dont 140,78 chronométrés, 12 épreuves spéciales (6 différentes)

105 partants, 64 classés

1. Rousset-Gilot (Subaru Impreza), 1h30min10s6 – 2. Magaud-Gastinel (Lancia Delta Evo), à 36s0 – 3. F. Morel-Charbonnier (Mitsu Evo 6), à 52s1 – 4. Tron-Vida (Saxo T4), à 1min05s2 – 5. E. & N. Cauchi (Saxo T4), à 1min20s3…

2001 

21-22 juillet - Championnat de France Terre (Manche 5/8) 

Parcours long de 444,38 km dont 127,66 chronométrés, 11 épreuves spéciales (5 différentes)

62 partants, 40 classés

1. Mourgues-Zazurca (Subaru Impreza WRC), 1h30min26s1 – 2. Postillon-Ceccarelli (Mitsu Evo 6), à 32s8 – 3. Tirabassi-Legars (Saxo T4), à 1min20s8 – 4. O. Privé-Fabry (Mitsu Evo 5), à 2min01s4 – 5. Loubet-Brissart (Mitsu Evo 6), à 2min03s4…

2000 

8-9 juillet - Championnat de France Terre (Manche 5/9, coefficient 0,5) 

Parcours long de 239 km dont 52 chronométrés, 10 épreuves spéciales (3 différentes)

32 partants, 26 classés

1. Colard-Mondésir (Seat Cordoba WRC), 33min46s – 2. Dor-Viale (Subaru Impreza WRC), à 15s – 3. Loeb-Elena (Saxo Kit-Car), à 1min18s – 4. Frau-Legars (Maxi Mégane), à 2min27s – 5. Cecchi-Gaberel (Mitsu Evo 4), à 2min23s…

	CHAMPIONNAT DE FRANCE DES RALLYES TERRE 2014


Voir infos du championnat disponibles en salle de presse.

	GLOSSAIRE RALLYE AUTOMOBILE


Les compétitions
Plus de 200 rallyes sont organisés chaque année en France. Le haut niveau national est représenté par le Championnat de France des Rallyes Asphalte (8 épreuves) et le Championnat de France des Rallyes Terre (6 épreuves). Le Terre de Langres Haute-Marne est le seul rallye de ce niveau organisé en Champagne-Ardenne.

Le Rallye

Reconnaissances
Repérage des épreuves spéciales avec un seul passage le jour même de la course – c’est le principe des rallyes terre. Les équipages parcourent les spéciales avec la voiture de course et à vitesse limitée. Ils repèrent les virages, les pièges qu’ils notent sur un cahier. 

Epreuves spéciales
Les épreuves spéciales (ou ES) se déroulent sur des routes fermées à la circulation le jour de la course et sécurisées pour les spectateurs. 

Parcours de liaison
Chaque spéciale est « relié » par un parcours de liaison. Sur ces routes ouvertes à la circulation, le concurrent roule comme n’importe quel conducteur, en respectant le code de la route.

Parcs
Trois types de parcs existent en rallye. Le parc d’assistance est une zone d’intervention mécanique ; en un temps déterminé, un concurrent a le droit de changer des pièces, des pneus sur sa voiture… Le parc de regroupement constitue une « pause » entre deux boucles de spéciales ; les voitures sont réunies dans une zone où aucune intervention n’est permise. Le parc fermé est une zone où sont rassemblées les voitures en fin d’étape (aucune intervention autorisée). 

Temps scratch
Ou « faire le scratch », c’est le meilleur temps réalisé sur une épreuve spéciale. Le but de chaque concurrent des différentes catégories. S’élançant de minute en minute dans la spéciale, il se bat contre le chronomètre uniquement.

Voitures 000, 00 et 0
Voitures de sécurité qui passent avant les concurrents. Leur mission est d’avertir les spectateurs de l’arrivée imminente de la première voiture de course. Ces voitures « ouvreuses » portent les numéros 000, 00 et 0 sur les portières. Elles passent entre une demi-heure et 5 minutes avant le premier concurrent.

Pilote-copilote
Pilote
Les écoles de pilotage ne mènent pas au statut de pilote professionnel. Les meilleurs pilotes de rallye actuels ont tous suivi le même cursus : débuts au volant de « petites » voitures dans des épreuves régionales avant de s’engager dans des championnats plus relevés et d’être repérés par des patrons d’équipes. Le nonuple champion du monde, Sébastien Loeb, et Sébastien Ogier ont participé ainsi, au Terre de Langres.

Copilote
Dans les épreuves spéciales, le copilote lit les notes prises pendant les reconnaissances. Il est aussi responsable du respect des temps impartis sur les parcours de liaison et de faire « pointer » son carnet de bord à chaque contrôle horaire. 

Les voitures
Catégories
Les voitures sont classées en différentes catégories, en fonction de leur niveau de préparation, de leur puissance…

On distingue les groupes (types de préparation) et les classes (qui correspondent à des cylindrées de véhicules).

World Rally Cars (WRC)
Ce sont de vrais prototypes développés par les constructeurs évoluant tout d’abord en championnat du monde (WRC) avant de passer entre les mains d’amateurs avertis dans des épreuves nationales. Principales caractéristiques : moteur 2 litres, 16 soupapes turbo, développant plus de 300 chevaux. Elles disposent de 4 roues motrices, de boîte de vitesses séquentielle, d’amortisseurs spécifiques, de freins surdimensionnés…

Exemple : Citroën D3 et C4 WRC, Ford Focus et Fiesta WRC, Peugeot 307 et 206 WRC, Subaru Impreza WRC…

Super 2000
Voitures très performantes mais moins évoluées (et onéreuses) que les WRC. 

Principales caractéristiques : elles disposent d’un moteur 2 litres atmosphérique développant environ 280 chevaux, de 4 roues motrices, de boîte de vitesses séquentielle. On les trouve dans le championnat d’Europe (ERC) mais aussi dans les championnats nationaux.

Exemple : Peugeot 207 Super 2000, Ford Fiesta Super 2000, Skoda Fabia Super 2000… 

Groupe A
Voitures préparées spécialement pour la compétition (moteur, châssis) réparties en différentes classes selon leur cylindrée (A8, A7, A6, A5)…

Groupe N
Voitures proches de la série. Les seules interventions admises portent sur la sécurité (arceau, harnais…) et le renfort de certaines pièces mécaniques (boîte de vitesses, suspensions…). Les Groupe N sont réparties en différentes classes selon leur cylindrée (N4, N3, N2, N1)…

Groupe R
Les voitures de Tourisme ou de Grande production de Série (bases GrA avec des variantes R dans la fiche d’homologation) est extrait du Groupe A et devient à partir de cette année, un groupe à part entière comprenant 5 classes de cylindrée (R5, R4, R3, R2, R1). 

Groupe F2000
Voitures dont l’homologation dans le Groupe A ou N est devenue caduque et incluses dans une catégorie acceptée exclusivement en France.

Préparation
Hormis les meilleures WRC conçues et exploitées par les constructeurs eux-mêmes, la plupart des voitures de rallye sont vendues en kit et confiées à des préparateurs ou à des teams privés qui en assurent le montage, les révisions et l’exploitation sur le terrain.

Les pneumatiques

Comme dans toutes les disciplines des sports mécaniques, c’est le seul lien entre le sol et la voiture. Le pneumatique de compétition doit être performant, endurant, robuste… Mais en rallye, la grande difficulté réside dans les choix de pneumatiques qui sont effectués parfois plusieurs heures à l’avance. Les choix s’effectuent en fonction de la distance à parcourir, de la température extérieure et de la surface. Plus il fait chaud, plus il faut choisir une gomme dure. Idem si la distance est longue et si la surface est agressive. Une gomme tendre est plus performante si la spéciale est courte…
